Dopravni stavby

Priprava pro betona? stropni desky na podzemnich sténéch, Patockova ulice, pohled smérem k MUK Malovanka

STRAHOVSKY AuTOoMOBILOVY TUNEL (SAT 2. B),
sTavBA ¢. 0065 — HrouBeny TuNer MO

V bfeznu roku 2010 byla zahajena 2. stavba Strahovského automobilové-
ho tunelu, ¢ast 2. B - Hloubeny tunel MO (SAT 2. B), ktera navazuje na
ji# dokoncenou éast SAT 2. A - MUK Malovanka a stavbu & 9515 tune-
lového komplexu Myslbekova—Pelc-Tyrolka (tunel Blanka). Stavba 2. B je

dale dle typu stavebnich praci a jejich postupu rozdélena do ti fazi. Prvni

faze: pripravné prace a prelozky inzenyrskych siti. Druha faze: zajisténi
oteviené stavebni jamy pomoci zaporového kotveného paZeni. Na dné
této stavebni jamy pak budou zhotoveny podzemni stény a na nich vybe-
tonovana stropni deska budouciho tunelu v ramci technologie hloubeného
tunelu, provadéného Celnim odtéZovani, tzv. modifikovanou milanskou
metodou (MMM). Ve tieti fazi bude v dalsim dseku oteviena stavebni
Jjama, zajisténa kombinaci zaporového a pilotového kotveného paZeni.

V této stavebni jamé budou vybudovany tubusy s klenbovou stropni kon-
strukci, realizovanou jiZ klasickou metodou v oteviené stavebni jamé.

akladni daje o stavbé

Stavba ¢. 0065 - Hloubeny tunel MO
(Strahovsky tunel-Myslbekova) patfi do sou-
boru staveb Strahovsky automobilovy tunel
(SAT), ktery je soucasti Méstského okruhu
(MO) hl. m. Prahy v severnim segmentu Pra-
hy v seku Strahovsky tunel — Myslbekova —
Pra$ny most — Spejchar — Pelc-Tyrolka.
V jizni Easti navazuje tato 2. stavba SAT na jiz
dokoncenou 1. stavbu SAT, ktera je v provozu
jiz od roku 1997 (dnes vyuzivany Strahovsky
tunel). Stavba ¢. 0065, 2. stavba SAT,
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je rozdélena na dvé stavby. Jde o Cast 2. A -
MUK Malovanka a ¢ast 2. B — Hloubeny tunel
MO. Cast 2. B byla déle dle postupu staveb-
nich praci rozdélena na tyto tri faze:

1. faze stavby SAT 2. B probihala od Cerven-

ce 2009 do zatatku bfezna 2010. Béhem
ni byly provedeny prelozky inzenyrskych siti
v ulici Patockové a jejim okoli, predevsim
preloZky kanalizaci, kabelovodo, silovych

a sdélovacich kabel(i. Déle probihala tprava
suterén( obj. ¢. p. 869 a ¢. p. 105 s ohle-
dem na trasu budouciho tunelu.

2. faze stavby SAT 2. B byla zahajena na
zacatku brezna 2010 v prostoru mezi SAT
2. A a kfizovatkou ulic Pato¢kova a Na Hu-
balce. Béhem této faze jsou provadény pre-
devsim prace spojené se zajisténim stavebni
jamy pro betonaz stropni desky v dilatacich
D1-D4 (1. etapa) a dilatacich D5-D8

(2. etapa — zahajena v zafi 2010). Otevieni
stavebni jamy predchazelo uzavreni ulice Pa-
tockovy. Automobilova doprava i MHD pak
byla do Cervence 2010 odklonéna na objizd-
nou trasu ulicemi Myslbekova — Bélohorska
- Pod Krélovkou.

3. faze stavby SAT 2. B byla zahajena v Cer-
venci 2010 otevfenim dali stavebni jamy

v prostoru mezi kfizovatkou ulic Patockova—
Myslbekova a stavebni jamou Myslbekova,
ktera je soucasti tunelu Blanka, stavby

¢. 9515. Zahéjeni 3. faze samoziejmé opét
pfedchazela dal$i vynucena zména v rezimu
méstské dopravy. Ta je nyni vedena kratkou,
provizorné zbudovanou komunikaci z ulice
Myslbekovy do kfizovatky Patockova — Stre-
Sovicka. Tato provizorni komunikace umoznila
pro vystavbu zcela uzaviit kfizovatku Myslbe-
kova - Patockova a prilehly Usek ul. Patoc-
kovy. Viystavba vlastnich tunelli zde bude to-
tiz po Upravé harmonogramu probihat najed-
nou v celém rozsahu, tj. dochazi ke spojeni
2.a 3. faze.

ZAKLADANI 3/2010




Historie projektu

PFi zpracovavani véech stupnd projektové
dokumentace SAT 2. B (2. faze) jsme bra-

li v Gvahu skutecnost, ze v ulici Patockové
mezi stavbou SAT 2. A a kfiZovatkou s ulici
Myslbekovou jde nejen o mista s velmi stis-
nénymi prostorovymi podminkami, ale

i 0 mista, kde je nutné Casové omezit sta-
vebni prace na minimum. S ohledem na tyto
skutecnosti byla zvolena v Casti stavby tzv.
modifikovana milanska metoda (viz napf. Za-
kladani 1, 2/2009). Vzhledem k mistnim vel-
mi stisnénym podminkam bylo pfi zpracova-
ni DSP dale rozhodnuto, Ze podzemni stény
budou v nékterych Usecich realizovany z po-
vrchu a ve zbylé ¢asti z Urovné spodniho lice
stropni desky. V obou pripadech vS$ak bylo
nutné nejdrive stény budouci stavebni jamy
zapazit az do Urovné budouci stropni desky
MMM pomoci zaporového pazeni. Plivodné
se dokonce uvazovalo zabudovat zépory pfi-
mo do milanskych stén. S ohledem na tech-
nicky naro¢né feseni tésnéni v misté podélné
spéry sténa/strop se vSak od tohoto navrhu
nakonec ustoupilo. Vzhledem k podéinému
spadu tunell bylo pfi zpracovani RDS dale
rozhodnuto, Ze pfi betonazi podzemnich stén
z pracovni roviny v trovni horniho lice stropu
bude podélné spéra sténa/strop prebetono-
vana o0 500 mm. Definitivni spara pak bude
po zatvrdnuti upravena ,odSramovanim“ na
poZadovanou Uroven.

Geologické a hydrogeologické poméry

Podle Podrobného geotechnického prizkumu
(PUDIS, a. s, cervenec 2005) Ize geologické
pomeéry obecné charakterizovat jako relativné
slozité a znatné proménlivé. Skalni podlozi je
zde tvofené sedimentarnimi horninami ordo-
vické barandienské geosynklinaly — souvrstvi
letenské. Toto souvrstvi zde ma charakter
prachovitych a piscitych bfidlic s ojedinélymi
vlozkami kfemennych piskovc(. Podle stupné
navétrani je mozné jednotlivé vrstvy skalniho
podlozi charakterizovat a zatridit pro tézbu
jako rozlozené, zvétralé, navétralé a zdravé.
Pokryvné Gtvary leZici na skalnim podloZi jsou
tvofeny navazkami, deluvialnimi, eolickymi

a holocénnimi sedimenty. Navazky jsou pre-
vazng tvoreny stavebnim rumem, popelem

a Skvarou a dale prekopanymi a pfemisténymi

opis Zakladani

zeminami a horninami skalniho podkladu. De-
luvidlni sedimenty jsou geneticky vazané na
gravitacni pohyby rozlozenych a zvétralych
hornin svrchni kridy. Eolické sedimenty kryji
holocenni sedimenty. Potok Brusnice, procha-
zejici zajmovym Gzemim, pak zde vytvofil ho-
locénni sedimenty.

Z hlediska hydrogeologickych pomér( jsou

v z&jmovém Uzemi hlavnim zdrojem podzemni
vody atmosférické srazky a vody holocénnich
naplavl Brusnice, pfip. vyron podzemni vody
z baze kidovych sedimentd. Do reZzimu pod-
zemni vody také vyrazné zasahla pfedchozi
vystavba SAT 2. A.

Zékladova spéra stavebni jamy pro vybudova-
ni stropni konstrukce tunelu je nad hladinou
podzemni vody, a proto nebylo tfeba zvazo-
vat zffizeni Cerpacich jimek. PFi razbé tunelu
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pod stropni konstrukci, ktera bude napojena
na pazici (nosné) vodotésné podzemni (mi-
lanské) stény vSak odhadujeme pritoky dnem
od desetin az do 2 I.s.

Utastnici vystavby

Projektovou dokumentaci celého Useku SAT
2. B zajistuje jako generalni projektant spo-
le¢nost PUDIS, a. s. Redeni nosné konstrukce
hloubeného tunelu je pak sjednocené s tech-
nologii pouZitou na tunelu Blanka, ktery ma
na starosti jako generalni projektant Satra,
spol. sr. 0.

Celou stavbu na zakladé vysledk vefejné
soutéze realizuje sdruzeni firem EUROVIA CS,
a. s., a Energie stavebni a bafska, a. s., ze
stavenisté v prostoru mezi kfizovatkou Ma-
lovanka a kriZovatkou ulic Patockova — Stie-
Sovicka.

Veskeré konstrukce specialniho zakladani na
této stavbé (zaporové pazeni, pilotové stény,
kotvent, zajisténi okolnich objektd pomoci in-
jektazi atd. a i vlastni konstrukéni podzemni
stény, které jsou zakladnim prvkem metody
MMM) pak provéadi spole¢nost Zakladani sta-
veb, a. s., bud pfimo pro sdruzeni firem,
nebo pro Metrostav, divizi 5, ktera se na této
stavbé také podili.

Konstrukeni feseni stavebni jamy SAT 2. B
- 2. faze (1. etapa), dilatace D1-D4

Pred vlastni realizaci podzemnich stén tech-
nologii MMM bylo nutné v tomto tseku zajistit
nékteré sousedni stavajici objekty, aby nedoslo
k jejich poruseni. Vzhledem ke stisnénym pod-
minkam zde bylo vyhodné pouzit technologii
tryskové injektaze a také vrtané mikropiloty,
realizované pomoci malé sklepni vrtacky

v suterénnich prostorach objektd. Jednalo se

Budovéani podzemnich stén probihalo v tésné
blizkosti domu v Patoc¢kové ulici.
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predevsim o objekt ¢. p. 4 na rohu ulic Patoc-
kova a Na Hubalce. Zde bylo nutné z diivodu
blizké razby vyklenku severni tunelové trouby
a také nasledné razby kanaliza¢ni stoky 010

v ramci prvni faze stavby SAT 2. B podchytit
pomoci v&jird z tryskové injektaze (TI) zaklady
tohoto objektu ze dvou stran. Celkova délka
navrzené stény z Tl byla cca 30 m. Délka vrtll
v osovych vzdalenostech 1,0 m byla v rozmezi
6,0 az 14,0 m, z toho vlastni sloupy primé-
ru 0,80 m byly navrzeny v délkach 3,6 az
11,5 m. Celkem bylo provedeno 83 jednotli-
vych sloupil TI, rozmisténych ve tiech véjifich.
Vrtani sloupli neprobihalo postupné, ale $a-
chovnicovité, po cca 3 az 6 metrech, aby se
minimalizovaly negativni dopady na objekt.
Prevazna Cast vlastni stavebni jamy pro be-
tonaz stropni desky (dilatace D1-D4) byla
zajisténa kotvenym zaporovym pazenim.
Hloubka stavebni jamy byla od 2,9 do 5,4 m.

Celkem zde bylo do vrtl priméru 0,6 m
osazeno 111 ocelovych zéapor z vélcovanych
profilli IPE 300, IPE 400 a IPE 500. Koren
zépor byl vytvoren z betonu C12/15 XO.
Osova vzdalenost zapor se pohybuje od 1,3 do
2,0 m; délka zapor je pak od 6,1 do 14,1 m.
Pfi hloubeni jamy byly mezi z&pory postupné
osazovany vodorovné dfevéné paziny tloustky
120 mm. V predepsanych Urovnich, danych
statickym vypoctem, se provadélo kotveni
zapor pres predsazené ocelové prevazky,
tvorené vzdy dvojici valcovanych profild

UPE 300, resp. UPE 400. Docasné kotvy
(celkem 76 ks) s prodlouzenou Zivotnosti

a ochranou proti bludnym proudim byly

dle statického vypoctu navrzeny dvou-,

tfi- a Sestipramencové, predpinané o dél-

ce 10,0 a7 17,0 m z pramencd Lp 15,7 mm
(St 1570/1770 MPa). Délka kofene kotev se
pohybuje od 4,0 az do 9,0 m.

Stavebni jama v PatocCkové ulici paZena zaporovym paZenim; koruna podzemnich stén byla vzhledem
k podélnému spadu tuneld nadbetonovana asi o 50 cm a ndsledné upravena ,,odSramovanim®.

Pohled na stavenisté v Patockové ulici od MUK Malovanka (od zépadu)
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Konstrukeni feseni stavebni jamy SAT 2. B
- 2. faze (2. etapa)

Podobné jako u vySe popsaného useku di-
latace D1-D4, bylo i zde u dilatace D5-D8
nékolik objektd, které vyzadovaly specialni
zajisténi. U Psychosomatickeé kliniky, obj.

€. p. 712, byl novym stavebné-technickym
prizkumem (listopad 2009) zjistén rozdil ve
vzdalenosti navrzené podzemni stény hlou-
beného tunelu od objektu oproti vzdalenosti
Zjisténé z archivni dokumentace. Vzhledem
ke stisnénym podminkam tak u tohoto ob-
jektu nebylo mozné realizovat pdvodné na-
vrzenou zaporovou pazici sténu; nahrazena
tak byla sténou ze sloupd tryskové injekta-
Ze, podchycujici zaklady objektu a dovolujici
provést vykopy az tésné u jeho lice.

Po demolici oploceni a dlazby pred objektem,
ovéreni poloh vSech siti zasahujicich do oblas-
ti dotéeného objektu a zjisténi skute¢ného tva-
ru podchytavaného zékladu vstupniho portalu
objektu (kopané sondy) byla zahajena Tl

s primérem sloupl 0,8 m (srpen 2010).
Vrtani sloupll neprobihalo postupné, ale $a-
chovnicovité, aby se minimalizovaly negativni
dopady na objekt. Celkova délka navrzené sté-
ny z tryskové injektaze je zde 8,5 m. Délka
vrtli Tl se pohybuje od 7,9 do 13,3 m. Celkem
bylo provedeno 23 sloupt Tl, rozmisténych do
v&jird. Béhem nasledného hloubeni stavebni
jamy pod zékladem objektu bude sténa z Tl
kotvena pomoci pramencovych kotev o sklonu
20° a celkové délce 13 m pies ocelovou pre-
vazku, tvofenou dvojici valcovanych profilil

3

U objektu ¢&. p. 712 nemohlo byt provedeno kvdli stisnénym podminkam zéporové paZeni; to bylo

nahrazeno tryskovou injektazi, podchycujici jeho zéklady.

UPE 400, které budou zasekany do sloupd
TI. Tvar lomené prevazky bude upraven podle
skute¢né polohy provedenych sloupli a svaren
v jeden celek. Predni sloupy Tl jsou ze static-
kych dlivod(i jesté vyztuzeny ocelovou trubkou
70/12 mm o délce 6 m.

Zménou realizace kanaliza¢ni pfipojky obj.
€. p. 711 z hloubené na razenou nebylo ani
zde mozné vzhledem k stisnénym podmin-
kam realizovat pdvodné navrzenou zaporo-
vou sténu. Navic zde Uroven vykopu pro be-
tonaz stropni desky (dilatace D5) zasahuje
vyrazné pod Uroven zékladu objektu. Pfi hle-
dani reseni se braly v vahu dvé podminky.

Nesmi dojit k poSkozeni kanalizacni pripojky
stavebnimi pracemi a musi byt zajistén pri-
stup do hlavnich vchod( objektu na strané
do ulice Pato¢kovy po celou dobu vystavby.
Pro minimalizaci negativnich dopadil na ob-
jekt bylo také zde rozhodnuto pochytit zakla-
dy objektu u hlavniho vchodu sloupy trysko-
vé injektaze. Prdmér sloupd Tl je 0,8 m. Vr-
tani sloupd neprobihalo postupng, ale z vyse
uvedenych dlvodi opét Sachovnicovité. Cel-
kova délka navrzené stény tryskové injektaze
je 9,8 m. Délka vrt(i pro Tl je od 5,8 do

12 m. Celkem zde bylo provedeno 29 sloupi
Tl v jednotlivych véjirich.

¢.p. 711
ULICE PATOCKOVA
OCELOVA
) LAVKA H
PUVODNI TEREN
| TRUBKY
i 70/12 S—
o y _ e KANALIZACNI 00 N
== ih PRACOVNI ROVINA PRO PRIPOJKA
L - il A HLOUBENI R7H PS 08J. €. P. 711 || S
i STRIKANY BETON [ LN | [ |
T — AN
SRS I L e—
= b == = ~_HOL
i Sl — O\
% SLOUPY ~  — -
STT JTT TRYSKOVE
DEL INJEKTAZE
¢ 800 mm
N — — | ————————| oel} o
W e 4 = D — ws -
W4-W3 / W4-W3
—_— - T ] T N —
w2 S N N w2
W1 | | Ll we
L L 13,75 \:_L 13,75 L L
038 08 038

Pricny rez stavebni jamou v misté objektu ¢. p. 711, ktery byl podchycen Tl a pristupova lavka k nému byla uloZzena na mikropilotach.
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Pro zajisténi pristupu do objektu byla navr-
Zena ocelova lavka, ktera méla byt podle
projektu po dokonéeni Tl uloZzena po obou
stranach kanalizaCni pfipojky na stojinach,
vytvorenych z profill HEB 120 v osové vzda-
lenosti 1,0 m se zabetonovanym kofrenem.
Kv(ili obavam o poskozeni kanalizacni pfipoj-
ky se od tohoto feseni v dobé realizace (fijen
2010) ustoupilo. Ocelové lavka byla nakonec
uloZzena na ocelové trubky 70/12 v osové
vzdalenosti 1,0 m, ukotvené z jedné strany
ve sloupech Tl a z druhé strany kanalizatni
pripojky osazené do vrtli se zabetonovanym
kofenem. Na této strané smérem do jamy
vytvofi tyto mikropiloty s nasledné provede-
nym stfikanym betonem zéroven pazeni vy-
kopu pro betonaz stropni desky.

V koordinaci s realizaci Tl bude postupné pro-
véadéno i zaporové pazeni vlastni stavebni
jamy. Do doby vyreseni problematiky vstuptl
na pozemky zahrad obytnych dom(i v ulici
Nad Octarnou, které sousedi s ulici Patocko-
vou na severni strané stavebni jamy, bylo z ¢a-
sovych dlivod(i rozhodnuto oteviit nejdfive ale-
spon tu Cast stavebni jamy, kde bude mozné
realizovat jizni a stfedni podzemni stény hlou-
beného tunelu. Severni strana stavebni jamy
je feSena prozatim jako svahovany vykop se
sklonem 1 : 1. Jizni sténu stavebni jamy bude
zajistovat kotvené zaporové pazeni a zapadni
stranu jamy bude tvofit vyztuzeny svah. Po
obdrzeni souhlasu majitell zahrad ke vstupu
na pozemky bude zaporovym pazenim zajis-
téna i severni strana stavebni jamy. Hloubka
stavebni jamy bude od 5,4 do 7,3 m.

Celkem budou v této 2. fazi 2. etapy postup-
né provedeny 104 zépory z vélcovanych
profilll IPE 300, IPE 400, IPE 450, IPE 500
a HEB 400 osazené do vrti o priméru 0,6 m
s korenem z betonu C12/15 XO. Osova vzda-
lenost zapor bude od 1,5 do 2,0 m. Délka
zépor byla navrzena dle statického vypoctu
od 6,6 do 14,6 m s proménlivou délkou kore-
neod 2,0do 7,5 m.

Pri hloubeni jamy budou za priruby odkrytych
vélcovanych profilGi osazovany vodorovné dre-
véné paziny tl. 120 mm. V pfedepsanych Grov-
nich, danych statickym vypoctem, bude pak
probihat kotveni pres ocelové prevazky z dvojic
valcovanych profildl UPE 300 a UPE 400.

Z divodu bourani vodicich zidek budou ocelové
prevazky druhé kotevni trovné provedeny jako
zapusténé; v ostatnich pripadech budou zépory
predsazené. Navrzené docasné kotvy s pro-
dlouZenou Zivotnosti a ochranou proti bludnym
prouddim budou dvou-, ti-, étyf- a Sestipra-
mencové, predpinané o délce 10,0 az 18,0 m
z pramencti Lp 15,7 mm (St 1570/1770 MPa).
Délka korene kotev je navrzena v rozmezi 4,0
az 10,0 m. Celkem bude na zaporovém pazeni
této stavebni jamy osazeno 122 kotev.

Konstrukéni feSeni stavebni jamy SAT 2. B
- 3. faze

Jedna se o stavebni jamu v prostoru mezi kfi-
Zovatkou ulic Pato¢kova — Myslbekova a sta-
vebni jamou Myslbekova (stavba ¢. 9515), za-
jisténou po obvodé (na severni a jizni strang)
kotvenymi pilotovymi sténami, resp. zaporo-
vymi sténami. V této stavebni jamé budou

vybudovany tubusy s klenbovou stropni kon-
strukci, realizovanou jiz klasickou metodou

v oteviené stavebni jamé.

V dobé zpracovani ZDS doSlo na zakladé geo-
logickych pomérd zjisténych pfi razbé prelozky
kanalizaéniho shérace ,C* ke zméné pazeni
stavebni jamy oproti DSP. V DSP se uvazovalo
stavebni jamu pazit ocelovymi zaporami o pro-
filu HE 400 B. V ZDS byly tyto zapory nahra-
zeny pilotami o priméru 900 mm.

Kotveni pilotovych stén je provedeno pres
ocelové typové prevazky Zakladani staveb,
a. s., pomoci docasnych pramencovych ko-
tev s prodlouzenou Zivotnosti a ochranou
proti bludnym proudim. V misté zaporové
stény, kde neni dostatek mista a prevazky
by zasahovaly jiz do profilu budouci kon-
strukce tunelu, budou prevazky provedeny
jako zapu$téné.

Zaporové stény jsou pouzity jednak v mistech
stisnénych geometrickych pomér( vzhledem
ke konstrukci prilehlych kanalizacnich Stol,
jednak podél ¢asti tunelu realizované tech-
nologii MMM, kde paZi vykop pro betonaz
stropni desky (dilatace D8). Hloubka této sta-
vebni jamy je od 7,3 m (v misté dilatace D8)
do 29,0 m (na hranici s jamou Myslbekova).
Pro zajisténi stavebni jamy stavby 2. B,

3. faze, bylo vyuzito pazeni jizni strany sjizdné
rampy do sousedni stavebni jamy Myslbekova,
tvorené kotvenou pilotovou sténou a zaporo-
vym pazenim. Severni strana sjizdné rampy,
tvorena rovnéz pilotovou a zaporovou kotve-
nou sténou, bude v ramci 3. faze vystavby
kompletné odbourana.
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ohled na 3. fazi vystavby stavebni jamy SAT 2. B, ktera zde navazuje na stavebni jamu Myslbeko
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z niZ se pro Gcely paZeni této treti faze ponecha jizni (zde prava) ¢ast paZeni.
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Severni sténu stavebni jamy této 3. faze tvori
115 pilot a 22 zapor o celkové pldorysné
délce 187,1 m. Jizni sténu o celkové délce
173,73 m tvofi celkem 119 pilot a 7 zapor,
z toho 71 pilot bylo provedeno jiz v rdmci
zajistént jizni stény sjizdné rampy do jamy
Myslbekova.

Osova vzdalenost svislych prvk( pazeni je
1,30 m. Délka pilot se pohybuje od 12,7 do
30,0 m. Délka zapor IPE 450 se pohybuje
od 10,4 do 22,0 m.

Piloty jsou z betonu C30/37 XA2. Priimér
pilot severni stény je 900/780 mm, t. pi-
loty v horni ¢asti maji prdmér 900 mm, ve
spodni ¢asti pak 780 mm. Piloty jizni stény
maji primér 900 mm. Jako souéast armo-
koSe jsou do zhlavi pilot osazeny ocelové za-
pory z profilu HE 240A v délce 4 m. Z toho
1 m je zabetonovan v piloté a zbylé 3 m
tvori pazeni, které bude pfi kone¢ném zasy-
pani jamy po dokonceni tunelli odstranéno.
Pilotové a zaporové stény budou kotveny
pomoci do¢asnych predpjatych dvou- az
osmipramencovych kotev z pramencil

Lp 15,7 mm (St 1570/1770 MPa) s pro-
dlouzenou zivotnosti. Kotveni je provadéno
vzdy v nékolika kotevnich Grovnich. Délka

Zakladani

3. faze vystavby SAT 2. B; ocelové zapory jsou osazeny do zhlavi pilot

kotev se pohybuje od 9,0 m (nejkratsi) do
26,0 m (nejdel$i), z toho délka kofene je
5,0 az 10,0 m.

Po dokonceni celé stavebni jamy této 3. faze,
zajisténé postupné vyse uvedenym zpiiso-
bem, bude po provedeni vykopovych praci

zahajena vystavba hloubenych tunell s klen-
bovou stropni konstrukc.

Ing. Ota Spinka, Ph.D., PUDIS, a. s.
s prispénim ing. Michaela RemeSe,
Zakladani staveb, a. s.

STAVBA POHLEDEM GENERALNIHO ZHOTOVITELE

Navazuji na predchozi ¢lanek ing. Spinky

o0 stavbé Strahovského tunelu, ¢asti 2. B,
tzv. stavby SAT 2. B. Projektant pomérné
presné popsal technické feseni hlavnich ¢asti
stavby. K tomu pfipojuji par myslenek na téma
soucinnosti zvlastniho zakladani s dalSimi pra-
cemi na stavbé SAT 2. B.

V dnesni dobé, kdy je na dodavatele staveb vy-
vijen velky tlak na zkracovani celkové doby vy-
stavby a také na minimalizovani doby vyznam-
nych dopravnich omezeni, dochazi k paradoxni
situaci, kdy investorska priprava vlastni stavby
trva mnohem déle nez vlastni vystavba. Presto
je zhotovitel dale nucen hledat opatteni k dal-
$imu urychlovani vystavby. Nejinak tomu bylo
a je i na stavbé SAT 2. B, ktera oproti piivod-
nimu predpokladu zacala priblizné o 8 mésicil
pozdéji, nez se predpokladalo, a navic dochézi
k Casovému spojeni s vystavbou dalsi ¢asti MO
— stavby ¢. 9515 Myslbekova—Prasny most,
coZ situaci dale komplikuje. Prakticky jedinym
moznym systémovym feSenim na nasi stavbé
tak bylo Casové spojeni jednotlivych ¢innosti

a fazi vystavby a tim jeji celkové urychleni.
Pravé spojovani nékterych Cinnosti, jakymi
jsou soubézné provadéni podzemnich milan-
skych stén a provadéni ZB stroptl tunelu, je
moznou cestou jak stavbu urychlit. Techno-
logie provadéni podzemnich stén je vSak po-
mérné naro¢na na prostor. Tento soubéh vsak
umozni drivéjsi zapoCeti navazujicich praci

a tim i Castecné zkraceni vystavby.

4y ZAKLADANI STAVEB®

Na druhé strané pfinese znaéné komplikace
pro zhotovitele praci specidlniho zakladani a ve
svém disledku pak sniZeni jeho vykondl. Pravé
tato skute¢nost predstavuje hlavni ,spor* mezi
hlavnim dodavatelem a zhotovitelem zvlastniho
zakladani, kdy je tieba se rozhodnout, které
,kridlo“ obétovat. Idealni feSeni neni, protoze
vzdy je tfeba urcitou Cinnost omezit (tim pro-
drazit), je to vSak Casto jedinou cestou jak
stavbu vyznamng zrychlit. V praxi se totiz
kriticka cesta stavby v ¢ase posouva a ne
vzdy musf byt u jednotlivé technologie od za-
¢atku do konce, nové technologické moznosti
urychleni prakticky nejsou a rozsifeni doby

provadéni narézi v intravildnu na velky odpor
vefejnosti a (fadl. Doba, kdy se provadi zajis-
téni stavebnich jam a dalsi technologie zvlast-
niho zakladant, je proto vzdy bojem o prostor
a Cas. Je to ale jedina technologicka Cast stav-
sové a financni Uspory. Spojeni se zemnimi
pracemi pak déla tuto ¢ast na kazdé stavbé
vzdy jedine¢nou.

Petr Tesaf: Eurovia CS, a. s., za zhotovitele
SdruZeni 2. B Eurovia — Energie

Foto: Libor Stérba

Obréazky: Ing. Ota §pinka, Ph.D., PUDIS, a. s.

Strahov motorway tunnel (SAT 2.B),
construction no. 0065 - cut-and-covered tunnel

In March 2010 works on the 2™ part of the Strahov motorway tunnel started, namely
on its 2. B part - a cut-and-covered tunnel (SAT 2. B), following up on the finalised
SAT 2. A part - MUK Malovanka and the Myslbekova—Pelc-Tyrolka tunnel complex (the
Blanka tunnels) — construction no.9515. The 2. B construction has been further divi-
ded into three phases depending upon the type of construction works and their procedu-
res. The first phase involves preparatory works and relays of underground services. The
second phase includes securing of an open foundation pit using anchored rider bracing. Di-
aphragm walls are to be subsequently carried out from the foundation pit bottom; these di-
aphragms will hold a concrete floor slab for the future tunnel realised within the framework
of a cut-and-covered tunnel construction technology; the tunnel will be carried out using
the so-called Modified Milan Method (MMM). Within the 3 phase a new foundation pit
will be opened in the next tunnel section and secured by a combination of rider bracing and
pile anchored sheeting technologies. This foundation pit will incorporate tubes with a vaul-
ted floor structure carried out by a standard method used inside open foundation pits.
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