Stavba ¢. 9567 Radlicka radiala JZM — Smichov

Clanek poskytuje zakladni informace o pfipravované Radlické radiale, ktera je vyznamnou stavbou tvofici
Cast praZzského radialné okruzniho systému v jihozapadni éasti Prahy. Na svém zapadnim okraji se
napojuje na stavajici Rozvadovskou spojku, na vychodni strané je napojena na méstsky okruh v misté
Zlichovského tunelu. Radlickéa radiala vytvofi nové kapacitni propojeni prazského a méstského okruhu,
tim dojde k poklesu intenzit dopravy na stavajicich okolnich mistnich komunikacich, ¢imz dojde ke
zkvalitnéni Zivota obyvatel prilehlych méstskych cCasti. Pripravovany projekt zahrnuje vice nez 500
stavebnich objektl a pfes 80 provoznich soubort, jedna se tedy o stavbu znacného rozsahu.

Kli¢ova slova: Radlicka radiala, mimourovriova kriZzovatka, tunel, inZenyrskogeologicky prizkum, Nova
Radlické ulice

This article provides basic information about the forthcoming ‘Radlicka radiala’ (Radlicka Lane), which is
an important structure forming a part of the Prague radial-orbital system in the southwestern part of the
city (see Fig. 1). At its western end, this lane is connected to the existing Rozvadovska connection, on
the eastern side it is merged with the city circuit where the Zlichov tunnel is situated. Radlicka Lane
creates new capacitive linkage of Prague and city circuit, which will lead into the decreasing traffic
intensity on the existing local roads in the vicinity. Therefore, this setting will also improve life quality of
residents living in adjacent boroughs. The upcoming project includes more than 500 structures and over
80 operational units, hence it is a considerable range construction.
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VYVOJ PROJEKTU

Pravidelnym ¢&tenafim Silniéniho obzoru mizeme pfipomenout, ze v 1/2015 byl v ¢asopisu zvefejnén
¢lanek ,O stabilizaci v Gizemnim planu a pfipravé Radlické radialy“. Pfispévek koncil posteskem autora,
Ze neprimérené dlouhy ¢as na pfipravu této vyznamné dopravni stavby oddaluje jeji potencialni efekty,
mimo jiné spocivajici i ve zlepSeni zivotnich podminek obyvatel v dotéené oblasti Prahy. Po vice nez dvou
letech mizeme konstatovat, ze jsme se ocitli minimalné o 5 let zpét. V lednu 2012 bylo totiz zahajeno
projednavani konceptu dokumentace pro uzemni rozhodnuti, pfi kterém nebylo dosazeno potfebné
shody, a stavebni ufad uzemni Ffizeni v dubnu 2014 zastavil. Ve stejné situaci, jako pfed péti lety, jsme i
dnes.

V priib&hu procesu obnoveni praci na aktualizované DUR Radlické radialy se objevily dal$i prekazky.
V Unoru 2016 v reZii odboru uzemniho rozvoje MHMP byla vydana uzemni studie ,Okoli ulice Radlick&®,
ve které byl uplatnén poZadavek na vytvofeni Uzemni rezervy pro pfipadné vlozeni tramvajové traté do
pateini méstské tfidy, ulice Radlické. Studie pojala ukol svérazné. Bez respektovani souvislosti
s pfipravovanou stavbou Radlické radialy a nerespektovanim uzemniho planu a stanoviska EIA ohrozila
jeji dalSi pfipravu. V reakci na to operativné pofizena Technické studie, zadana investorem Radlické
radialy (odbor strategickych investic MHMP), novy pozadavek, ale jiz v souladu s Uzemnim planem,
zapracovala. Po projednani s rozhodujicimi partnery hajicich uzemni zajmy, se stala vychozim
zadavacim dokumentem pro sestaveni dokumentace Radlické radialy v nové koncepci. Ta se promitla
zejména do meéstského parteru vymezenim velkorysého uliéniho profilu nové Radlické ulice, ktera ma
ambice stat se dlstojnou méstskou tfidou, podporujici budouci rozvoj uzemi.

Cely zdmér nema strategické problémy. Je v souladu s Uzemnim planem, ma stanovisko EIA, je
podporovan hl. méstem Prahou a stejné tak i méstskymi ¢astmi Praha 5 a Praha 13, na jejichz uzemi je
umistén. V lednu letoSniho roku byl koncept dokumentace pro Uzemni rozhodnuti rozeslan k projednani,
zbyva vyckat, jak technické feSeni v projednani obstoji.



POPIS STAVBY

Celkova délka stavby je vice nez 5,5 km, z toho pfiblizné 3,0 km jsou vedeny v tunelovych objektech.
Hlavni trasa radlické radialy je v souladu s Uzemnim planem navrzena jako sbérna komunikace funk&ni
skupiny B, konkrétné pro oblast Stod(lek, Jinonic, Butovic, Radlic a vyznamné ¢asti jihozapadniho mésta
(viz Obr. 1).
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(br. 1 Prehledna situace Radlické radialy 12/2016)

Z hlediska navrhové kategorie se jedna o smérové rozdélenou ¢tyf pruhovou mistni sb&rnou komunikaci
MS4 cdk —/24,5/80 navrzenou tak, Zze ve sméru do centra dochazi k postupné Upravé navrhovych prvkd,
aby radiala ziskala vice charakter komunikace méstského okruhu. Vzhledem k dopravnim intenzitam je
radiala navrzena jako komunikace s omezenym pfistupem.

Na okolni komunikaéni sit je Radlicka radiala napojena v péti mimouroviiovych kfizovatkach. Od
zapadu na vychod se jednd o MUK Bucharova, zde se radidla napojuje na Rozvadovskou spojku a
Bucharovu ulici. Je zde doplnéna nova direktni rampa (sjezd na radialu ve sméru do centra), kfizovatka
je osmickového tvaru. MUK Reporyjska, zde dochazi k napojeni &asti Jinonic a Stodulek. Jedna se o
mimouroviovou kfizovatku prstencového tvaru s vnéj$im pridmérem 110 m a dvéma jizdnimi pruhy
s pfevedenim hlavni trasy pfes okruzni
kfizovatku po dvou mostnich objektech. Oba
mosty jsou fedeny jako dvoupodlové
s proménnym prafezem z pfedpjatého betonu
s tramovou konstrukci na celou Sifku
vozovky. Mosty jsou od sebe oddéleny
nasypem ve stfedovém ostrové okruzni
kfizovatky (viz Obr. 2).

Pdvodné byla zvazovana i varianta
s jednim dlouhym mostem o péti polich, po
vzdjemné diskuzi se zastupci Institutu
planovani a rozvoje hl. m. Prahy (IPR) a
Prahy 5 bylo zvoleno feSeni se dvéma mosty.

Celkové feSeni MUK Reporyjska je
vyznamné ovlivnéno konstrukcemi tunelu
metra, které se v této kfizovatce s radialou
kfizi. Ve stfedovém ostrové kfizovatky je
navrzen vstup do stavajiciho ochranného systému metra (OSM). Na zakladé pozadavkl na dodrzeni
bezpe&nosti OSM je podél stavajiciho tunelu metra v misté MUK Reporyjska navrzena ochrana tunelt
metra v podobé podzemniho jednopdlového mostniho objektu z prfedpjatého betonu. Most je zalozen na
podzemnich sténach s nosnou deskovou konstrukci tl. 1,3 — 1,7 m. Nad touto ochranou metra je umistén
jesté jednopdlovy mostni ramovy objekt z pfedpjatého betonu, ktery je zaloZzen na rdmovych sténach na
vrubovych kloubech. Tyto konstrukce splfiuji pozadavky na OSM.

(Obr. 2 MUK Reporyjska)



(Obr 3 MUK Jlnonlce a zapadnl portal tunelu Radllce)

Déle na vychod je navrzena MUK Butovice,
ta napojuje tzv. Novou Radlickou ulici (o té
bude fe¢ dale), jednd se o polovinu
kfizovatky kosodélného tvaru (je zde pouze
vjezd na radialu ve sméru ven zcentra a
vyjezd z radialy ve sméru do centra). Dale
se jedna o MUK Jinonice, kde direktnimi
rampami je napojen severni jizdni pas
radialy (smér ven zPrahy) na stavajici
Radlickou ulici u metra Jinonice, jizni jizdni
pas radidly je napojen kfiZzovatkou
trubkovitého tvaru taktéz na Radlickou ulici
v misté stavajici ZelezniCni stanice Praha
Jinonice (viz Obr. 3).

A posledni mimouroviiova kfizovatka je MUK Zlichov. Zde se radiala napojuje na méstsky okruh do j JIZ

pfipravenych zarodkd ramp, které byly
vybudovany vramci stavby méstského
okruhu, usek Zlichov — Radlicka.

Projekt Radlické radialy obsahuje 12
mostnich objektld, z nichz svymi rozméry je
nejvétsi most na rampé | (viz Obr. 4) pfi
vyjezdu z Radlického tunelu na Zlichové ve
sméru do centra. Most je navrzen jako
spojita dvoutramova ocelobetonova
spfazena konstrukce o 6 polich ve
smérovém i vySkovém oblouku. Délka
premosténi je cca 182 m s nejdelSim polem
40 m. Most prevadi dvoupruhovou
jednosmérnou vétev MUK Zlichov pres
Zeleznicni trat Praha Smichov — Hostivice,
ulici DobfiSskou a postupnym levostrannym
obloukem se k ni pfipojuje.

TUNELOVE OBJEKTY

(Obr. 4 Vychodni portal tunelu Radlice a most na rampé |)

Jak jiz bylo zminéno vyse, podstatnou &ast trasy tvofi tunelové objekty. Jedna se o tunely Butovice,
Jinonice a Radlice. Tunel Butovice je dvoutubusovy hloubeny tunel o délce 356 m se dvéma jizdnimi
pruhy v kazdém tubusu. Tunel Jinonice ma délku 348 m a jedna se taktéZ o hloubeny dvoutubusovy
objekt. Zakladni pfi¢né usporadani tvofi 2 jizdni pruhy v kazdé troubé, podstatna ¢ast severni trouby je
navic doplnéna o tieti jizdni pruh (pfipojovaci pruh z MUK Jinonice). Mezi témito hloubenymi tunely je

(Obr. 5 Usek mezi tunly Butovice a Jinnice)

navrzen otevieny mezi tunelovy usek (MTU)
v délce 162 m. PFiéné usporadani MTU je
shodné s navazujicimi useky tunell (viz
Obr. 5). Otevieni je casteéné zakryto
konzolami  vynaSejicimi  tzv.  Novou
Radlickou ulici, konzoly jsou navic
rozepreny pfihradovymi ocelovymi
rozpérami dimenzovanymi pro zakryti
lehkou konstrukci. Zakladova deska i bo¢ni
stény jsou dimenzovany na pfipadné
budouci zakryti pro tramvajovou trat. Finalni
feSeni tohoto Useku vznikalo v uzké
spolupraci statiku a architekta.

Tunel Radlice je tvofen dvéma
tunelovymi troubami severni STT a jizni JTT,
ty jsou v MUK Zlichov napojeny rampami G,
H, I, J na méstsky okruh. Délka tunelovych

trub v&etné navazujicich ramp je pfiblizné 2300 m. Podstatna &ast tunelu je feSena jako razena, ta bude
provadéna technologii NRTM. Tunel Radlice pfekonava vyskovy rozdil mezi Radlicemi a Zlichovem



pfiblizné 100 m. STT je v celém Useku tii pruhova, JTT je navrZzena v zakladnim pFiéném uspofadani jako
dvou pruhova.

NOVA RADLICKA ULICE

Vlivem stavby Radlické radidly dojde k pfelozkdm €i upravam okolnich mistnich komunikaci. Kompletné
novy uliéni profil je navrzen na tzv. Nové Radlické ulici v rozsahu kfizovatky s ulici Prokopovych (u OC
Galerie Butovice) az ke kfizovatce s ulici V Zafezu u metra Jinonice. Délka této kompletni prestavby je
vice nez 1,5 km. Uli¢éni profil byl navrzen s .
ohledem na pozadavek drzeni uUzemni
rezervy pro vyhledové vlozeni tramvajové
trati (TT) a stanoveni definitivnich vnéjSich
uliénich ¢&ar. Navrhova kategorie Nové
Radlické ulice je MO 2 ad(T) 27 / 19 / 40,
jedna se tedy o smérové rozdélenou
komunikaci se stfednim délicim pasem
minimalné 7,0 m pro TT a 5,5 m Siroké jizdni
pasy. PFiblizné 250 m vychodné od MUK
Reporyjska podchazi Nova Radlicka ulice
Radlickou radialu, radiala je prevedena
tfipdlovym mostnim objektem, a dale ulice
protina biokoridor L4/242. Pro zajisténi jeho
funkCnosti je biokoridor preveden pres
Novou Radlickou ulici po novém mostnim
objektu (viz Obr. 6).

(Obr. 6 Most a biokoridr pfes tzv. Novou Radickou ulici)

PODROBNY INZENYRSKOGEOLOGICKY PRUZKUM
Jednim z klicovych podkladd pro navrh takovéto stavby je zpracovani kvalitniho inZenyrskogeologického
prizkumu (IGP). Vzhledem k obtiznym geologickym podminkam bylo v misté planovaného razeného
: tunelu  Radlice vramci  podrobného
inzenyrskogeologického prizkumu
pristoupeno k provedeni prizkumné Stoly
(viz Obr. 7). Zafizeni stavenisté pro Stolu
vCetné tézni Sachty je umisténo mezi ulicemi
Ke Sklarné a Nadrazni u Zlichovské vytopny.
Stola podchazi pod ulici DobFigskou,
Zelezni¢ni trati Praha Smichov — Hostivice a
pfiblizné pod ulici Kfizova za¢ina sledovat
stopu budouci severni tunelové trouby tunelu
Radlice. V souasné dobé je jiz razba
ukoncena a probiha zde monitoring. Celkova
délka Stoly je cca 1030 m, ztoho 850 m
- = « v budouci severni tunelové troubé a pfiblizné
(Obr. 7 Prizkumna Stola) 180 m v jizni tunelové troubé.

ZASADY ODVODNENIi STAVBY

Stavba Radlické radialy spada do povodi dvou potoku (Jinonického, Radlického) a Vitavy. Destové vody
jsou svedeny piikopy (extravilanovy Usek na zadatku trasy) a predevsim systém kanalizaci do stavajicich
DUN Jinonice IV (Novoveska ul.) a DUN Zlichov (Strakonicka ul.). V ramci stavby dojde déle k vystavbé
nové DUN RR1 (Schwarzenberska ul.) a DUN RR2 (MUK Jinonice). Z posledné jmenované DUN jsou
vody vedeny novym usekem Radlického potoka (ul. Radlickd) az ke stavajicimu zatrubnéni v ulici U
Kostela. Na zakladé pozadavku spravce a provozovatele, PVS a.s. a PVK a.s. doSlo k vyvolané,
souvisejici investici z ddvodu technického stavu a kapacitnich pomér. Podminkou moznosti odvodnéni
Radlické radialy je rekonstrukce tohoto posledniho Useku zatrubnéni a jeho prelozka do nové stopy (v
rozsahu parku v ul. Pechlatova az do stavajiciho spadisté v kfizovatce ul. Pod Barvifkou x Kfizova).

KOORDINACE PROJEKTU

Stavba Radlické radidly zasahuje a ovliviiuje zna¢nou €ast jihozapadniho mésta, na mnoha mistech se
dostava do kontaktu s okolnimi planovanymi stavbami v riznych fazich projektové pfipravy. Koordinace
probiha pfiblizné s 15 okolnimi stavbami a fadou mensich zamér(. Snaha o citlivé zaclenéni radialy do



okolni zastavby Jinonic a Butovic vyustila v zadani architektonické studie, v gesci Prahy 5, ktera méla za
ukol navrhnout mozna feSeni Uprav vefejnych prostranstvi v Jinonicich a Butovicich.

Vyznamnou koordinovanou stavbou, kterou stoji za to uvést, je stavba Rekonstrukce
zabezpec€ovaciho zafizeni Praha Smichov — Hostivice. V ramci této stavby dochazi k vystavb& nové
Zelezniéni stanice Praha Jinonice a Upravy ve stavajici Zelezniéni stanici Praha Jinonice (nové ZST Praha
Walter). Zde je v ramci Radlické radialy planovany podjezd pod touto trati (vyjezd z MUK Jinonice) a
vystavba Zelezniéniho mostu s poZzadavkem minimalizace délky vyluky na trati. Vyznam trati Praha
Smichov — Hostivice nabyde pfedevsim béhem pfipravované rekonstrukce trati Praha — Kladno, béhem
které bude slouZit jako odklonova.

ZAVER

Priprava Radlické radidly probiha fadu let, nebot se jedna o stavbu mimofadného rozsahu. Navic
v prubéhu let se ménily vstupni podminky, které vice ¢ méné ovliviiovaly trasovani a navrh jednotlivych
Casti radialy. V sou€asné dobé probiha projednavani dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti
s dot€enymi organy statni spravy a dalSimi subjekty. Po ziskani pravomocného uzemniho rozhodnuti
bude tato dllezita stavba koneéné stabilizovana v izemi a k dalSim Upravam bude dochazet pouze na
dil€ich ¢astech. Uvedenim Radlické radialy do provozu bude zprovoznéna dal$i ¢ast prazského radialné
okruzniho systému, dojde k poklesu intenzit dopravy na okolnich mistnich komunikacich, jako jsou
stavajici Radlicka ulici, Klikata, Plzenské atd. a prevedeni vyznamné Casti dopravy na tuto novou
kapacitni komunikaci, ktera ve svém dlsledku pfispéje ke zkvalitnéni vefejného prostoru a Zzivotnich
podminek v Praze.



