Méstsky okruh - Stavba €. 9515
Myslbekova - Prasny most

Na fiktivni cesté po trase Méstského okruhu se
ndm dnes nabizi pro krétky informativni prijezd
stavba €. 9515 Méstsky okruh v Gseku Myslbe-
kova - Pragny most. Je to jedna ze fii staveb,
pokryvajicich sevemi segment Méstského
okruhu, tj. Gsek mezi souborem Strahovského
tunelu (od ulice Myslbekova) a Pelc Tyrolkou.

Pfedmétem stavby Myslbekova — Prasny most
je realizace ¢asti severniho segmentu Mést-
ského okruhu, ktery je veden vyhradné v tu-
nelech. V Useku stavby je jedno pfipojeni

k mistni uli¢ni siti — v kfizovatce Prasny most.
Stavba MO Myslbekova — Prasny most nenf
samostatné zprovoznitelna. Ze zdpadu je pfi-
sazena ke 2. stavbé Strahovského tunelu
(etapa 2B) a z vychodu navazuje na stavbu
MO Prainy most — Spejchar. Teoretickd moz-
nost ukonceni MO v kfiZzovatce na Prasném
mosté sice existuje, nikdo v3ak tuto alternati-
VU nepovazuje za realnou. Ke svym souse-
dim je stavba Myslbekova — Prasny most fi-
xovdna i Uzkou vazbou na vzdjemnou vyuzi-
telnost technologickych souborl pro fizenf
tuneld a dopravy.

Vyznam stavby

Hlavn{ vyznam stavby Myslbekova — Prasny
most je systémovy. Projevi se zejména

v kontextu se zprovoznénim celého sever-
niho segmentu Méstského okruhu. Az se
tak stane, prazsky Méstsky okruh bude
funkénf jiz ve svych tfech kvadrantech

a k jeho uplnému uzavieni bude nutné do-
kontit pouze jeho vychodni ¢ast. V Sirsich
souvislostech je severni segment Méstské-
ho okruhu pro Prahu opravdu velmi vy-
znamnym prvkem. Po jeho dokonceni se ve
spoluplsobeni s Usekem silni¢niho okruhu
Ruzyné - Suchdol — Bfezinéves objevi

v Uzemi dvé nové kapacitni trasy, které od-
leh¢i soucasnému jedinému moznému pri-
jezdu ulicemi Patockova - Milady Hordkové
- Veletrzni.

Zprovoznéni Useku okruhu Myslbekova -
Prasny most se viak pfiznivé projevi

i v blizkém okoli stavby. Lze opravnéné
predpokladat, Ze nabidka nové dopravni
trasy odleh¢i povrchové uli¢ni siti. V sou-
Casnosti se tady vyhrocuji konflikty mezi
rlznymi druhy dopravy. Automobilova do-
prava tranzitnich i mistnich vztahl se zde
stfetdva s méstskou hromadnou dopravou,
kterou zastupuji tramvaje i autobusy; do
vseho, zejména v prestupnich uzlech
MHD, vstupuji p&s.

Umisténi a navrh stavby

Trasa okruhu v ramci zajmové stavby pro-
chézi velmi exponovanym tzemim. Dotyka
se piimo Uzemi Prazské pamdtkové rezerva-
ce a aredlu Prazského hradu, v tésném kon-
taktu jsou obytné oblasti Bfevnova, Stfesovic
a Dejvic. Jiz z praci, které pfedchazely doku-
mentaci pro uzemni rozhodnuti, bylo zf'ej-
mé, Ze v navrhu obstoji pouze technicka re-
seni s duslednym umisténim okruhu v pod-
zemni Urovni.

Tomu odpovida i ndvrh stavby predlozeny
k Uzemnimu Fizeni. Podle vydaného tzem-
niho rozhodnuti se stavba Myslbekova -
PraSny most v parteru mésta projevuje ze-
jména v prostoru kfizovatky Prasny most.
Pod pasem baroknich fortifikaci zde protina
jednu z hlavnich urbanistickych os Dejvic —
ulici Svatovitskou.

PfestoZe se hlavni dopravnf koridor pre-
souva do podzemi, zGstavéa na povrchu ne-
maly objem ndvazné dopravy se viemi do-
pady do prostorového obrazu mésta. Plos-
né naroky na komunikace jsou minimalizo-
vany, ulice Milady Hordkové zistava ve
shodnych dimenzich se sou¢asnym sta-
vem, ulice Svatovitskd se rozsituje, aviak

v duchu regula¢nich linif vychazejicich

z Vitézného ndmésti.

Vlevo kiizovatka Malovanka /stavba Strahovsky tunel/, vpravo kiizovatka Prasny most /stavba Myslbekova - Prasny most/

9/2004



=

Ehfnvalk
".

PRASKNY MOST |

A

[ |

Detail kiizovatky Prasny most

Vydechovy vétraci objekt

2004/9




Popis stavby - zakladni
charakteristika

Stavba MO Myslbekova — Prasny most nava-
zuje na zapadé na Usek okruhu pfipravovany
v ramci 2B stavby Strahovského tunelu. Styk
obou staveb je v hloubené ¢asti, v Useku tra-
sy, kde jsou severnt i jizni tunelové trouby od
sebe konstrukené oddéleny. V zapadnim
hloubeném Useku stavby je navrzeno techno-
logické centrum, které je vyuzivano i pro sou-
sedni stavbu 2B Strahovského tunelu. Z tech-
nologického centra je veden vzduchotechnic-
ky kandl ukonceny vydechovym objektem.
Viydechovy vétraci objekt je situovan na plose
vodojemu na ndroZi ulic U Laboratofe a Nad
Octérnou. Pro jeho realizaci je pfijata zasada
jednoduchého tvaru s nedominantnim archi-
tektonickym vyrazem, co nejméné rusivé za-
sahujictho do prostedi.

Pred bariérou hradebniho pasu prechazi kon-
strukce hloubenych tunelli do razené techno-
logie. Trasa se dale inflexnim smérovym ob-
loukem staci pod ulici Jeleni a sméfuje do pro-
storu pod kfizovatku Prasny most. Ukoncenf
razeného Useku je opét urcovano linif historic-
kych hradeb. V koncovém, jiz opét hloube-
ném Useku se obé tunelové trouby spoji do
konstrukce se spole¢nou stiednf sténou.

V Urovni nad tunely ve vychodnim hloubeném
Useku jsou v prostoru pod hradbami umistény

podzemni garaZe, které maji v plidorysu z¢asti
dvé a z¢asti jedno podlazi. Dale na vychod po-
kraCuje Méstsky okruh dalsi samostatnou stav-
bou MO Prasny most — Spejchar.

Napojeni Méstského okruhu k mistni komu-
nikacnf siti je umoznéno v kfiZovatce Prasny
most. Pouze jeji zdpadni polovina je soucasti
popisované stavby. Vyjezdovd rampa se od-
pojuje z jizni tunelové trouby v hloubeném
Useku a je vyusténa do kfizovatky vstricné
proti ulici Svatovitska. Vjezdova rampa je
smérovana z ulice Svatovitskd mimo svételné
fizenou kfizovatku pfimo do hloubené ¢asti
severn{ tunelové trouby. Obé rampy jsou

z Casti zakryté a z ¢asti seviené do opérnych
stén, které navazuiji na portdly. Vychodnf po-
lovina kFizovatky jiz Uzemné pFislusf stavbé
Prainy most — Spejchar.

Stdvajici uli¢ni sit je realizaci stavby dottena
jen nepatrné. Tida Milady Horakové si pone-
chava stavajici sitkovou dimenzi, ulice Svato-
vitskd bude rozsitena, coz si vyzaduje pre-
stavbu mostu pfes Zeleznic¢ni trat.

Zakladni udaje

(dle dokumentace pro tizemni rozhodnuti)
V Useku popisované stavby je funkéni trida
Meéstského okruhu B1 reprezentovana za-
kladnim usporadanim — 2x2 pribézné jizdni
pruhy o $ifce 3,5 m. V ndvaznosti na kfizo-

vatky jsou k priibéznym jizdnim pasdm pfisa-
zeny pripojovaci a odpojovaci pruhy $itky rov-
néz 3,5 m, které jsou vzdjemné propojeny
prodlouzenim manévrovaciho Useku do sou-
vislého pruhu praletového. Ve vysledku jsou
tak mezikfizovatkové Useky v usporadani
2x3 pruhy. Tunelové Useky mezi odbocovaci
a pripojujici rampou jsou dvoupruhové, sta-
vebné jsou viak pfizpUsobeny pro nasazenf
nouzovych zalivd. Pribézné nouzové pruhy
nejsou navrzeny.

CELKOVA DELKA TRASY 915 m
z toho - zapadni hloubeny tsek 55m
z toho - razeny stredni usek 552 m
z toho - vychodni hloubeny usek 308 m

Zavérem

Uvedeny text popisuje pouze velmi stru¢né
zékladnf charakteristiky stavby Myslbekova —
Prasny most, jak byly navrzeny v dokumentaci
pro Uzemnf rozhodnuti, které bylo vydano

a po viech odvoldnich nabylo pravni moci
dne 6. 6. 2003.

V souc¢asné dobé se v PUDIS, a.s. pro stavbu
zpracovava dokumentace pro stavebni po-
volenf.

Ing. Ales Merta
generalni reditel PUDIS, a.s.
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