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A Rekonstrukce Karlova mostu probiha proudovou metodou, leSeni podél barokni vyzdoby se posouva podle

harmonogramu stavby

Léceni Karlova mostu

V srpnu 2007 byla zahajena dlouho ocekava-
na oprava mostovky Karlova mostu v Praze.
Cilem faze A rekonstrukce je oprava jednotli-
vych vrstev vozovky, predevsim obnova jejiho
hydroizolacniho plasté, ktery ma zamezit pro-
tékani vody do konstrukce mostu, ukoncit jeji
degradaci a zajistit tak co nejdelSi zivotnost

celé mostni konstrukce.

Soucasti této faze je i oprava ka-
menného zabradli. Zéroveri bude
feSena vymeéna celého systému
verejného i slavnostniho osvétleni
a obnova odvodnéni destové vody
z mostu, véetné povrchu obou
predmosti. Prvni faze (A)opravy
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by méla byt dokonéena v roce
2010. Ve fazi B, ktera bude na-
sledovat, dojde k opravé vnéjsiho
kamenného plasté mostu, véetné
podhledl mostnich kleneb. Tato
faze je ve stadiu investorské pfipra-
vy, jejimz nejdlleZitéjsim ukolem

je nalezeni a smluvni zajisténi
obchodnich kontraktl tykajicich
se lomu kamene s potfebnou
kvalitou, ktery bude vyhovovat
rovnéz pozadavkim na plynulé
dodavky predpokladaného mnoz-
stvi materialu v pribé&hu celého
obdobi opravy.

I
Zakladni udaje
o0 mosté a jeho historii

Karllv most je nejstar$i prazsky
most pres feku Vitavu a po pisec-
kém druhy nejstarsi dochovany
most v Ceské republice. Nahradil
star8i, rovnéz kamenny Juditin
most, strzeny pfi povodni v roce

foto: Tomas Maly

1342. Vystavba Karlova mostu byla
zahéjena v roce 1357 a byla zcela
dokon&ena v roce 1402. Existuji
teorie, Ze termin zaloZeni mostu
souvisel s astrologickymi vypocty,
kdy fada prvocisel 135797531, kte-
rou je moZné na zakladé spekulace
z dat zaloZeni vytvorit, méla chranit
dalsi existenci stavby. Za stavitele
mostu byl dlouhou dobu povazovéan
predni cisarsky stavitel Petr Parlér
z Gmindu. V roce 2007 vSak byla
publikovana hypotéza, Ze projektan-
tem a prvnim stavitelem byl kame-
nik a prazsky méstan Oto, zvany
té7 Otlin. Most byl zprvu nazyvan
Kamenny nebo Prazsky, soucasny
nazev se VZil na zakladé drivéjsiho
podnétu Karla Havlicka Borovského
az kolem roku 1870. Most spojuje
nejstarsi prazské ¢asti Staré Mésto
a Malou Stranu a az do roku 1841
byl mostem jedinym. Svétovy
véhlas gotického mostu zvySuje
predevsim baroknivyzdoba celkem
30 soch a sousosi nad kazdym pi-
lifem po obou strandch mostovky.
Postupem ¢asu se stal spole¢né
s Hrad¢any symbolem Prahy.
Po Karlové mosté jezdila korika,
tramvaje, autobusy a dokonce
i automobily, které zavrsily jeho
silniéni kariéru. V sou¢asné dobé
slouZi pouze pro pési, predevsim
jako kulturni a scénické promené-
da pro navstévniky Prahy.

I
ZaloZeni mostu
a jeho konstrukce

Most ma celkem 16 mostnich poli.
Na staromé&stské strané jedno
z nich spojuje zaklenutym prlpla-
vem pod Kfizovnickym naméstim
prostor laguny u Novotného lavky
s VlItavou. Most mé vy$ku mostov-
ky nad hladinou 13 m, svétlost
mostnich poli se pohybuje od 16
do 23 m. Délka je 516 m, Sitka
10,40 m. Ve své délce je most
trikrat zalomen a proti proudu je
nepatrné vypoukly. Mostni pilite
byly zaloZeny plosné na vrstvach
fiénich Stérkd, protoZe pevna skala
leZzela na tehdejsi technologické
postupy pfilis hluboko. V soucas-
nosti je jiz sedm mostnich pilifa
z celkovych deviti, zaloZenych ve
Vitave, zajisténo hlubinné kesony
nebo opevnénim ze stén zapus-
ténych do skalniho podloZi. Most
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A Rozebrana ¢ast zabradli mostu A Vymériovany trubni systém povrchové vody

V¥ Wjmuté kvadry piskovce jsou oznaceny, ocistény a podle miry opotrebovani
V¥ Kamenny chrli¢ v zabradli mostu bud vyménény za nové, nebo navrdceny na plvodni misto
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je ohrani¢en na obou stranach vé-
Zemi, na Malé Strané jsou to vétsi
a mensi Malostranskd mostecka
véz, na strané Starého Mésta pak
Staroméstskéd mostecké véz. Na
nékterych starych kresbach se
objevuji kromé uvedenych poli
jesté dva mostni oblouky pred
Staroméstskou mosteckou véZzi.
Existence zasypané mostni klenby
v8ak nebyla pfi prfedchéazejicim
archeologickém vyzkumu kopanou
sondou dosud potvrzena, vice
snad ukaZe pripravovana oprava
priplavu pod KFizovnickym néa-
méstim.

I
Material pro stavbu
mostu a jeho vyména

Mnoho piskovcovych kvadrd, nejen
na pilitich, ale i na obloucich, neni
pUvodnich, tedy ze 14. a 15. sto-
leti. To je zapfi¢inéno prab&znymi
opravami mostu, protoZe povrchy
kamen, vlivem dlouhodobého
plsobeni povétrnosti, postupné
koroduji. Negativni vliv mélo rov-
néz soleni vozovky v minulosti.
Nové pouzité kvadry jsou jasné
okrové barvy, postupné ziskavaji
Sedivou patinu. Snahou soucas-
né rekonstrukce je pouZzivat pro
opravu mostu pouze velmi kvalitni
arkdézové piskovce nebo samotné
arkozy.

—
Povodné

PrestoZe byl most na svoji dobu
feSen velkoryse a promysleng,
byl po celou dobu své existence
ohroZzovan mnoha povodnémi.
Jedna z nejhorsich byla povoder
v roce 1890. Skodu v tomto roce
zapricinily pfedevsim dreveéné klady
z vord, pfiplouvajicich z horniho
toku Vltavy, které zatarasily ma-
lostransk& mostni pole. ZvySenému
prdtoku vody a sile proudu nedo-
kazalo odolat ploSné zaloZeni dvou
pilitd Va VI. Doslo k jejich destrukci
a k padu pfilehlych kleneb. Dva
roky, tj. po dobu opravy, nahrazova-
la Zbofené &asti dfevéna provizorni
konstrukce. P¥i této opravé byly do
opravovanych kleneb vioZzeny vy-
leh&ovaci komory. Rovnéz povoderi
v roce 2002 most ohroZovala, ten
vSak vydrzel.
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I
Soucasna oprava
Karlova mostu

P¥i opravé mostovky jsou po-
stupné rozebirdny a odstrano-
vany stavajici vrstvy vozovky
do hloubky cca 500 mm. Nové
poklddané souvrstvi vozovky
se sklada z betonové podkladni
a vyrovnavaci vrstvy, stfikané
povlakové izolace s ochrannou
betonovou vrstvou a z vrstvy
zulové dlazby uloZené do pisku
zpevneéného vapnem. Pro Zulo-
vou dlaZbu jsou pouzity stéavajici
kostky a rovnéz geometrie ulo-
Zeni je shodna se stavajici. Na
okrajich jsou nové vrstvy oddéle-
ny od stény kamenného zabradli,
pouze izolace je fabionem pripo-
jena k paté zabradli. Pfi opravé
je také ménén trubni systém
odvodnéni mostu, zaustény do
kamennych chrli¢d. Do ochranné
vrstvy izolace jsou nové ukladany
vSechny inZzenyrské sité, véetné
rozvodnych kabelll pro verejné
i slavnostni osvétleni. Do télesa
mostu budou noveé uloZena &idla
pro méfeni teploty, kterd budou
registrovat teplotni rozdily, zpUso-
bujici nejvétsi namahani masivni
konstrukce mostu.

Oprava kamenného zébradli — pa-
rapetu spodiva predevsim v jeho
Uplném rozebréni do vysky pfi-
blizné jedné aZ dvou fad kvadra
pod Urovni vozovky. Vyhovujicf
kvadry jsou postupné ocistovany
a vraceny na své plvodni misto.
Poskozené kvadry, napt. degra-
daci zplsobenou solenim, jsou
meénény za nove.

I
Proudovy postup
stavby

B Z dlvodu nutného zachovani
pésiho provozu pfes most prace
na mosté probihaji po jednotli-
vych Usecich, a to vZdy pouze na
jedné poloviné mostovky. Stavbé
predchazi archeologicky priizkum.
Z hlediska stfedovékych nélezl
jsou zajimava obé predmosti, pro-
toZe mostovka i velkd ¢ast zabradli
jsou novéjsiho data.

M V UGvodu zahajeni stavebnich
praci probihala sloZitd jednéani
tykajici se do¢asnych zabord

ploch pod mostem i na mosté,
predevsim na malostranské stra-
né, odkud byly stavebni prace za-
hajeny. Zabory pod mostem jsou
potfebné pro manipulaéni a skla-
dové plochy a pro funkci jefabu,
ktery stavbu na malostranském
predmosti obsluhuje. Kancelaf-
ské, skladové, Satnové prostory
a hygienicka burika jsou umistény
na lodi, ukotvené za mostem na
levém vitavském brehu.

W Vlastni stavebni prace byly
zahajeny v srpnu lofiského roku
rozebranim dlazby na povodni
poloviné mostovky v polich XIV,
XV a na malostranském pred-
mosti smérem od mostu az k Ma-
lostranské velké vézi. Tti mésice
potom probihaly vykopové prace
pred Malostranskou velkou vé7i,
v mistech, kde je nutné odvod-
néni z mostu zaustit do stavajici
kanaliza¢ni stoky v hloubce cca
6 m. Vykopové préce byly prova-
dény ruéné s ohledem na mozné
archeologické nélezy za dohledu
PhDr. Zdefika Dragouna z Nérod-
niho pamétkového Ustavu Praha.
Zbytky Juditina mostu bohuzel
nalezeny nebyly, ale byla objevena
zed, podle mostni terminologie
rovnob&zné mostni k¥idlo, ktera
v minulosti spojovala povodni lic
mostu s vézi. Nalez této zdi velice
zkomplikoval navrh vedeni kanali-
zace. V konec¢né fézi bylo rozhod-
nuto vést kanalizaci nad zdi a pred
véZzi zfidit Sachtu se spadistém.
Pri dokonéovéani vykopu pro tuto
Sachtu bylo dosaZeno horizontu
puvodnich pis¢itych ndplavi Vita-
vy. Také zde doSlo k archeologic-
kému nalezu keramického stfepu
z 8. stoleti n. I.

H Na mosté byla na povodni stra-
né v polich XIV, XV a pfedmosti
zahdjena rekonstrukce kamenného
zabradli. Rozebirani probiha v mis-
tech se sparami s vapennou maltou
pomérné dobfe, pomoci kamenic-
kych nlizek a klinG. V mistech, kde
byl pri opravach v minulosti pouZit
cement, je rozebirani velice proble-
matické a vede aZ k nutnosti spary
roziezavat diamantovou fetézovou
pilou. Také se zjistuje, Ze nékteré
kameny nebyly p¥i opravach vyme-
nény celé, tj. na celou Sitku zabradli,
ale oprava byla vyfeSena pouze
plentou uzavirajici vybouranou ¢ast
kamene. Neradostnym zji§ténim

byla velkad degradace kamenu
vlivem solného roztoku v minulosti
solené vozovky. PoruSena je prak-
ticky celd rfada kamen( v drovni
pod vozovkou. Ze zjisténé situace
vyplyva, Zze mnozstvi kamend,
které je nutné vymenit, bude vétsi,
neZ se predpokladalo.

M Velice zajimavou akci na mosté
bylo vykopani sondy ve vozovce
nad XIV. obloukem nad Cer-
tovkou. Sonda byla vykopana
az k rubu kamenné klenby za
UCelem ovéreni vlastnosti vypiné
nad klenbou. Sonda prokézala, ze
vypli tvofi velice kvalitni opukové
zdivo zdéné do vapenné malty
nebo zalévané vapennou maltou.
Prekvapenim bylo nalezeni , dru-
hé" klenby sestavené z plochych
opukovych kamend vysky cca
600 mm situovanych delsi stra-
nou kolmo ke stfednici klenby.

B V soucasné dobé dobihaji prace
na ukonceni mostni konstrukce na
malostranské strané a osazuji se
nové kamenné kvadry parapetu na
povodni strané v polich Xl a XIV (tj.
pole nad Certovkou a vedlejsi pole
nadvjezdem na Kampu), celé sestava
proudového postupu opravy se zacing
rozbihat.
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A Detail opravené casti zabradli pripraveného pro osazeni osvétleni mostu A Detail nové tésnici vrstvy vozovky
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A Price postupuji proudové v poloviné mostu smérem od Malé Strany A Odebrany materigl je z mostu jefdbem prepravovén na bieh Certovky a déle
transportovan do deponie

V¥ Pro komplexni diagnostiku oblouku nad Certovkou byla postavena tézké
pracovni podlaha, pod kterou mohou podplouvat vyletni lodé
- :H A

V Lod u malostranského brehu slouZi jako technické a socialni zazem/




